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 2016年，联合国在土库曼斯坦首都阿什哈巴德召开了首届全球可持续交通大会上，会议

发布了《促进可持续交通发展的报告》，这是全球第一份可持续交通展望报告，提出可

持续交通发展对于应对气候变化、减少空气污染和改善道路安全等方面至关重要，呼吁

采取行动，共同实现全球可持续发展的目标，引起了世界广泛关注。

 2021年10月14-16日，第二届联合国全球可持续交通大会在北京召开。习近平主席出席

大会开幕式，并发表题为《与世界相交 与时代相通 在可持续发展道路上阔步前行》的主

旨讲话，深刻阐释可持续交通发展的重要意义，明确提出推进全球交通合作的5点主张，

郑重宣布中国为全球交通可持续发展贡献力量的务实举措。

可持续交通背景



可持续发展战略是本世纪世界各国

最重要的社会经济发展战略。交通运输

是国民经济的基础产业，也是影响社会

经济可持续发展的重要变量。建立可持

续的交通运输体系是人类社会共同关注

的话题，也是中国高度关注的一项重大

课题。
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生态环境的
可持续性

运输活动在满足社会经济发展需求的同时，对生态环境造成的损害不断降低。

可持续交通运输的内容主要包括以下五个方面：

资源利用的
可持续性

交通运输对土地和能源的利用水平和使用效率不断提高。

供需平衡的
可持续性

运输供给能够满足不断增加的运输需求，实现两者之间的应相平衡。

经济与财务
的可持续性

运输资产能够良好地运行，运输产业能保持良好的财务状况。

社会和人文
的可持续性

交通运输能够惠及所有地区，实现不同区域和成员间公平对待。
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交通运输是一个有明显负外部性特征的行业，外部性是指一方的经济活动在给另一方

带来损失或收益的同时，没有承担相应的责任或获得相应的报酬。交通运输的负外部性是负

外部性问题在运输活动中的具体化，其核心是运输经营活动对经济社会发展的负面影响，如

污染、噪声、交通拥堵、交通事故等。

衡量交通运输的负外部性可以用外部成本这一概念。交通运输外部成本可分为两个不同的层次：

第一层次

第二层次
运输系统内各部相互作用产生的外部性，如交通拥堵。除此之外，交通运输对土地资

源、能源的占用和利用效率等也是影响其可持续性的重要因素。

运输系统与非再生资源（如环境系统）作用所产生的外部性，如环境污染等。交通运

输与环境之间产生的外部性是由于交通运输行业在从事运输服务时，没有考虑它应当

对环境的影响（如尾气排放）进行相应的补偿。



随着交通运输的发展以及

汽车（特别是私人小汽车）

的急剧增加，交通运输对

人类生活和生态环境的危

害和影响越来越严重。人

们在享受交通运输发展所

带来利益的同时，不得不

承受它给人们带来的负面

影响。

1、环境污染

交通运输促进了生产要素流

动，推动了社会经济发展，

但伴随着运输活动的进行，

也会产生大量的交通事故。

交通事故的损失非常高。

2、交通事故 3、交通堵塞 4、交通噪声

交通拥堵是交通运输外部性

的重要表现，它所造成的外

部成本也很高。澳大利亚奥

尔本市对公路外部性的统计

表明，交通运输外部总成本

中，由噪音和排放污染物引

起的外部成本约为4%，由交

通事故引起的外部成本约为

30%，而交通拥堵引起的外

部成本高达66%。

运输活动对居民生活的

另一重大影响是噪声污

染，不同运输方式在运

输过程中都会产生噪音，

对人们生活产生了极大

影响。
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 2013年，交通运输部印发了《加快推进绿色循环低碳交通运输发展指导意见》，在基础

设施、运输装备、组织体系、科技创新和管理能力五方面提出了加快推进绿色循环低碳

交通运输发展的具体指导意见。

 2019年，《交通强国建设纲要》提出促进资源节约集约利用，强化节能减排和污染防治

并强化交通生态环境保护修复。

 2021年2月，《国家综合立体交通网规划纲要》提出，要促进交通基础设施与生态空间

协调，加大交通污染监测和综合治理力度，优化调整运输结构，加强可再生资源利用并

加强科研攻关，从源头减少二氧化碳排放。

 2021年12月，《“十四五”现代综合交通运输体系发展规划》提出，提出要优化调整

运输结构，推广低碳设施设备，加强重点领域污染防治，全面提高资源利用效率并完善

碳排放控制政策。“十四五”期间交通运输二氧化碳排放强度需下降5%具体包括以下方

面内容：

中国十分重视交通运输的可持续发展

相继出台相关政策



政策名称 印发时间 主要内容

加快推进绿色循环低碳交
通运输发展指导意见

2013.5.22

在基础设施、运输装置、组织体系、科技创新和管理能力等方

面提出了加快推进绿色循环低碳交通运输发展的具体指导意见，

提出到2020年基本建成绿色循环低碳交通运输体系。

交通强国建设纲要 2019.9
提出促进资源节约集约利用，强化节能减排和污染防治并强化
交通生态环境保护修复。

国家综合立体交通网规划
纲要

2021.2
认为要促进交通基础设施和生态空间协调，加大交通污染监测
和综合治理力度，优化调整运输结构，加强可再生资源利用并
加强科研攻关，从源头上减少二氧化碳排放。

“十四五”现代综合交通
运输体系发展规划

2021.12.9
提出要优化调整运输结构，推广地毯设施投资，加强重点领域
污染防治，全面提高资源利用效率并晚上碳排放控制政策，
“十四五”期间交通运输二氧化安排放强度需下降5%。

表1 交通绿色低碳相关政策
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1、推动不同运输方式合理分工、有效衔接，降低空载率和不合理客货运周转量。

 大力发展以铁路、水路为骨干的多式联运，推进工矿企业、港口、物流园区等铁路专用

线建设，加快内河高等级航道网建设，加快大宗货物和中长距离货物运输“公转铁”、

“公转水”。加快先进适用技术应用，提升民航运行管理效率，引导航空企业加强智慧

运行，实现系统化节能降碳。

 加快城乡物流配送体系建设，创新绿色低碳、集约高效的配送模式。打造高效衔接、快

捷舒适的公共交通服务体系，积极引导公众选择绿色低碳交通方式。“十四五”期间，

集装箱铁水联运量年均增长15%以上。



 进一步加快推进港口、大型工矿企业“公转铁”“公转水”，京津冀及周边地区沿海主要港

口矿石、焦炭采用铁路、水运和封闭式皮带廊道、新能源汽车运输比例达到70%以上。晋陕

蒙煤炭主产区具有铁路专用线的大型工矿企业煤炭、矿石、焦炭等绿色运输比例大幅提升，

出省运距500公里以上的煤炭和焦炭铁路运输比例力争达到80%以上。

 加快推进长三角地区、粤港澳大湾区铁水联运发展。加快水水中转码头及疏港铁路建设，大

幅提高集装箱水水中转和铁水联运比例，集装箱铁水联运量年均增长15%以上

（1）深入推进京津冀及周边地区、晋陕蒙煤炭主产区运输绿色低碳转型。



 因地制宜构建以城市轨道交通和快速公交为骨干、常规公交为主体的公共交通出行体系，

强化“轨道+公交+慢行”网络融合发展。深化国家公交都市建设，提升城市轨道交通

服务水平，持续改善公共交通出行体验。开展绿色出行创建行动，改善绿色出行环境，

提高城市绿色出行比例。完善城市慢行交通系统，提升城市步行和非机动车的出行品质，

构建安全、连续和舒适的城市慢行交通体系。

 以直辖市、省会城市、计划单列市、现有国家公交都市创建城市以及其他城区常住人口

100万人以上的城市作为主要创建对象，鼓励周边中小城市参与绿色出行创建行动。重

点创建100个左右绿色出行城市，引导公众出行优先选择公共交通、步行和自行车等绿

色出行方式，不断提高城市绿色出行水平。到2025年，城市新能源公交车辆占比达到

70%，力争60%以上的创建城市绿色出行比例达到70%。

（2）加快构建绿色出行体系。



2、推动运输工具装备低碳转型

 积极扩大电力、氢能、天然气、先进生物液体燃料等新能源、清洁能源在交通运输领域

应用。大力推广新能源汽车，逐步降低传统燃油汽车在新车产销和汽车保有量中的占比，

推动城市公共服务车辆电动化替代，推广电力、氢燃料、液化天然气动力重型货运车辆。

提升铁路系统电气化水平。加快老旧船舶更新改造，发展电动、液化天然气动力船舶，

深入推进船舶靠港使用岸电，因地制宜开展沿海、内河绿色智能船舶示范应用。提升机

场运行电动化智能化水平，发展新能源航空器。到2030年，当年新增新能源、清洁能

源动力的交通工具比例达到40%左右，营运交通工具单位换算周转量碳排放强度比

2020年下降9.5%左右，国家铁路单位换算周转量综合能耗比2020年下降10%。陆路交

通运输石油消费力争2030年前达到峰值。



规划建设便利高效、适度超前的充换电网络，重点推进交通枢纽场站、停车设施、公路服务

区等区域充电设施设备建设，鼓励在交通枢纽场站以及公路、铁路等沿线合理布局光伏发电

及储能设施。推动交通用能低碳多元发展，积极推广新能源和清洁能源运输车辆，稳步推进

铁路电气化改造，推动内河船舶更多使用清洁能源，进一步降低交通工具能耗。持续推进港

口码头岸电设施、机场飞机辅助动力装置替代设施建设，推进船舶受电设施改造，不断提高

岸电使用率。

3、推广低碳设施设备

（1）充换电设施网络构建

 完善城乡公共充换电网络布局，积极建设城际充电网络和高速公路服务区快充站配套设施，实现国

家生态文明试验区、大气污染防治重点区域的高速公路服务区快充站覆盖率不低于80%、其他地区

不低于60%。大力推进停车场与充电设施一体化建设，实现停车和充电数据信息互联互通。



（2）新能源和清洁能源运输装备推广

 推动城市公共服务车辆和港口、机场场内车辆电动化替代，百万人口以上城市（严寒地区除

外）新增或更新地面公交、城市物流配送、邮政快递、出租、公务、环卫等车辆中电动车辆

比例不低于80%。在长江干线、京杭运河和西江航运干线等开展液化天然气加注站建设。

（3）超标排放汽车船舶污染治理

 建立健全汽车排放闭环管理机制。加快淘汰高耗能、高排放的老旧汽车，全面提升船舶设计

能效和营运能效水平，鼓励购置低能耗、低排放运输装备。

（4）绿色交通基础设施建设

 推动既有交通运输设施绿色化改造，加快港口船舶岸电设施和机场电动设施设备建设使用。

推进京杭运河现代绿色航运综合整治工程。



落实船舶大气污染物排放控制区制度。推动

船舶污染物港口接收设施与城市公共转运处

置设施有效衔接，健全电子联单监管制度。

完善长江经济带船舶和港口污染防治长效机

制。开展港区污水、粉尘综合治理，推进生

产生活污水、雨污水循环利用，完善干散货

码头堆场防风抑尘设施。开展交通运输噪声

污染治理，妥善处理大型机场噪声影响，积

极消除现有噪声污染。

4、加强重点领域污染防治



推动交通与其他基础设施协同发展，打造复合型基础设施走廊。统筹集约利用综合运输通道

线位、桥位、土地、岸线等资源，提高国土空间综合利用率。推进科学选线选址，推广节地

技术，强化水土流失防护和生态保护设计，优先避让具有重要生态功能或者生态环境敏感脆

弱的国土空间，尽量避让噪声敏感建筑物集中区域。推进快递包装减量化、标准化、循环化。

推动废旧设施材料等资源化利用。

5、全面提高资源利用效率

 公路路面材料循环利用。在全国高速公路、普通国省干线公路、农村公路改扩建和修复养护

工程中，积极应用路面材料循环再生技术，高速公路、普通国省干线公路废旧沥青路面材料

循环利用率分别达到95%和80%以上。

 工业固废和隧道弃渣循环利用。推动山西、陕西、蒙西等地区应用煤渣、粉煤灰等作为公路

路基材料，推动河北、山东、江苏等省份应用炼钢炉渣和城市建筑废弃物等作为公路路基材

料。推进隧道弃渣用于公路路基填筑和机制砂、水泥砖生产。



选择条件成熟的生态功能区、工矿区、城镇、港区、机场、公路服务区、交通枢纽

场站等区域，建设近零碳交通示范区，优先发展公共交通，倡导绿色出行，推广新

能源交通运输工具。

6、近零碳交通示范区建设



序号 指标类型 指标名称
2025年
目标值

指标属性

1

减污降碳

营运车辆单位运输周转量二氧化碳CO2排放较2020年下降
率（%）

5 预期性

2
营运船舶单位运输周转量二氧化碳CO2排放较2020年下降

率（%）
3.5 预期性

3 营运船舶氮氧化物NO2排放总量较2020年下降率（%） 7 预期性

4
用能结构

全国城市公交、出租车（含网约车）、城市物流配送领域
新能源汽车占比（%）

72，35，
20

预期性

5 国际集装箱枢纽海港新能源清洁能源集卡占比（%） 60 预期性

6
长江经济带港口和水上服务区当年使用岸电电量较2020年

增长率（%）
100 预期性

7 运输结构 集装箱铁水联运量年均增长率（%） 15 预期性

8
城区常住人口100万以上城市中绿色出行比例超过70%的

城市数量
60 预期性

表2 绿色交通“十四五”发展具体目标



习近平主席在2021年10月召

开的第二届联合国全球可持

续交通大会上宣布：“中方

将建立中国国际可持续交通

创新和知识中心，为全球交

通发展贡献力量。”

未来，中国将不断推进绿色低碳交通发展，不断提升交通和经济发展的可持续性。




